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Einleitung in die Geschichte der modernen Stral3e

Hans-Liudger Dienel und Hans-Ulrich Schiedt

Strallen sind zentrale Infrastrukturen des Landverkehrs. Sie sind gewordenes oder gebautes materielles
Substrat, sie sind Komplexe von rechtlichen Bestimmungen sowie von kulturellen Mustern der
Erhaltung und Benutzung, und sie sind Tréger des vielgestaltigen Gitertransports und
Personenverkehrs. Stral3en sind von besonderer, oft epocheniibergreifender Persistenz und gleichzeitig
Tréger eines Geschehens von groRer Dynamik. Im Gegensatz zur tatsdchlichen Bedeutung fur
Wirtschaft und Gesellschaft waren Stra3en lange Zeit ein vernachlassigtes Thema in der Kultur-,
Wirtschafts-, Technik- und Sozialgeschichte, aber auch in der Verkehrsgeschichte selbst, die sich
vorwiegend mit der Geschichte der Verkehrsmittel, nicht aber mit der der Infrastrukturen beschéftigt
hat.

Dies hat sich in den letzten Jahren gedndert. Indikator fiir die insgesamt gestiegene Aufmerksamkeit
ist die Vorlage einer Reihe von populéren Biichern zur StraRengeschichte. Zu diesen popularen
Darstellungen gehoren etwa die Strallengeschichte des Sozialhistorikers Joe Morans als
epochenubergreifender Langsschnitt von den Romerstral3en bis zu aktuellen Fragen der
Strallenbenutzungsgebiihren sowie Ted Conovers "The Routes of Man". In der Verkehrsgeschichte
gehoren populére Darstellungen zur Geschichte einzelner Verkehrsmittel seit Jahrzehnten zu den am
besten verkauften historischen Produkten. Dieser Trend ist nun auch in der Straengeschichte
angekommen und fordert zudem die wissenschaftliche Beschaftigung mit dem Thema.

Die in diesem Sammelband publizierten Beitrdge konzentrieren sich auf die Geschichte der modernen
StralRe. Damit bezeichnen wir den StraRenbau und den StraBenverkehr seit dem 18. Jahrhundert. Sie
gehen auf zwei Fachtagungen des Arbeitskreises fur Verkehrsgeschichte der Gesellschaft fur
Unternehmensgeschichte (GUG) der Jahre 2005 und 2006 zurlick, der inzwischen bei der Gesellschaft
fur Technikgeschichte (www.gtg.tu-berlin.de) angesiedelt ist. Themen waren die
"Unternehmensgeschichte der Spedition™ (2005) und die "Geschichte der Stral3e. Bau, Nutzung,
RaumerschlieBung von Fernstrallen” (2006). Deutschland war in beiden Veranstaltungen der regionale
Schwerpunkt. Jedoch erweisen die hdufigen Blicke uber die Grenzen die besondere Ergiebigkeit des
internationalen Vergleichs.

Wir mdchten den beiden gastgebenden Unternehmen, insbesondere Frau Rebekka Rhode und Herrn
Dr. Andreas Froschmayer von der Dachser GmbH sowie Herrn Dr. Thomas Birtel von der STRABAG
AG, herzlich fur ihre damalige Férderung der verkehrshistorischen Arbeit danken. Gleichzeitig danken
wir der Gesellschaft fur Unternehmensgeschichte und insbesondere ihrer Geschéftsfuhrerin, Dr.
Andrea Schneider, flr die engagierte und professionelle Begleitung und Unterstltzung der beiden
Workshops des Arbeitskreises. Schlieflich danken wir den Teilnehmer/ innen der beiden Workshops
fur die engagierte und anregende Diskussion.



Strallengeschichte als historiografisches Problem

Die Geschichte der modernen Stral3e ist Infrastrukturgeschichte, Verkehrsgeschichte, politische
Geschichte, Sozial- und Kulturgeschichte. Im Vergleich zur Geschichte der Verkehrsmittel blieb die
Geschichte der Verkehrsinfrastrukturen lange unterbelichtet. Gut untersucht ist in Deutschland nur die
Frihzeit des Chausseebaus und die Friihzeit der Autobahnen. Fir die Nachkriegszeit sieht es
allerdings schon schlechter aus. VVon der insgesamt steigenden Aufmerksamkeit profitiert auch die
Geschichte der mittelalterlichen und friihneuzeitlichen StralRe, denen sich kirzlich der Konstanzer
Arbeitskreis fur mittelalterliche Geschichte zugewandt hat. In Frankreich hat Georges Reverdy schon
vor zwolf Jahren eine breite Geschichte des mittelalterlichen Straenbaus vorgelegt und kirzlich bis in
die Gegenwart fortgeftihrt.

Die Strallengeschichte selbst ist in Deutschland institutionell nur wenig verankert. Es gibt keine
wissenschaftliche deutsche Zeitschrift, keine Lehrstiihle oder Studiengange. Es gibt einzig die
verkehrshistorischen Museen, die zu den bestbesuchten Museen zahlen. Allerdings beschéftigen sich
auch diese objekt- und technikbezogen vor allem mit Verkehrsmitteln, etwa Lokomotiven, Schiffen,
Autos, StraRenbahnen und Kutschen, und nur wenig mit StralRen. In den meisten Museen ist zudem ein
moderner, sozial- und kulturhistorischer Zugang zur Verkehrs- und StraBengeschichte noch selten
anzutreffen. Das Deutsche Museum in Miinchen hat seit einigen Jahren seine verkehrshistorischen
Sammlungen umgebaut und seit 2006 Ausstellungen zum "Stadtverkehr" und "Freizeitverkehr"
er0ffnet. Das Berliner Deutsche Technikmuseum, das friihere Museum fiir Verkehr und Technik,
prasentiert schon seit 15 Jahren Sonderausstellungen zum Verkehr, etwa die Ausstellungen "Taxi,
Taxi" und "Neustart Mobilitat", wartet aber noch auf eine Dauerausstellung zum Thema. Und auch das
Verkehrshaus der Schweiz ist mit seiner neuen StralRenhalle kirzlich zu neuen Ufern aufgebrochen.
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